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Der Verbrennungsmotor steht 

egal ob im Fahrzeug, Schiff oder 

als Kraftwerksantrieb unter 

ĂBeobachtungñ der 

Öffentlichkeit!! 
 

Wenig fachlich differenzierte 

Berichterstattung und (politische) 

Diskussion! 
 

Der Gasmotor hat (noch immer) 

den Ruf als sauberer Antrieb, da 

rußfrei und geringe CO2.  
 

Trotzdem gibt es auch hier 

insbesondere bei Magermotoren 

u.a. 2 große Herausforderungen: 

- NOx 

- HC (insb. Methanschlupf) 

hŷ Č  
TVERBRENNUNGŷ Č NOx 

TABGASŹ Č HC 
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Forschungsbereich Motorentechnik 

liquidEGR Hot Surface Ignition - HSI 

Zutat #1 für die Gasmotorenforschung: IDEEN 



Hot Surface Ignition HSI 
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HSI SIHSI SI

Großes reaktives  

Volumen 
Flammenfront 

Konventionelle 

Funkenzündung Hot Surface Ignition 

HSI System 

Keramik-Glühkerze 

Hot Surface 

(Glühkerze) 

Å Ziel: Zündsystem ohne funkenerosiven Verschleiß 

  

Å intensivere Entflammung im Vergleich zur 

konventionellen Funkenzündung 

 

Å chemische Reaktion ist von der 

Oberflächentemperatur abhängig  

Ą ĂZ¿ndzeitpunktñ wird durch die 

Oberflächentemperatur gesteuert 

Zutat #1 für die Gasmotorenforschung: IDEEN 



I-LeNT - Ion current controlled Lean NOx Trap 
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Å Magerbetrieb: 3-Wege-Katalysator  

 

Å Idee: Verwendung eines handelsüblichen 

PKW-NOx-Speicherkatalysators für die NOx-

Einlagerung im Magerbetrieb. Regeneration 

durch unterstöchiometrischen Betrieb (ɚ < 1). 

NOx emissions
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Zutat #1 für die Gasmotorenforschung: IDEEN 

NOx Roh-Emissionen  Wirkungsgrad hel 
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Regenerieren 
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MillerEGR: Miller-Steuerzeiten für Erdgas-Saugmotoren 
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Zutat #1 für die Gasmotorenforschung: IDEEN 



liquidEGR 
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Zielsetzung:  

Å Senkung der NOx-Emissionen bei 

Erdgas-Magermotoren 

Å Wirkungsgradsteigerung bei Erhalt der 

Systemleistung  

Grundlagen:  

Å Direkt- oder Saugrohreinspritzung von 

Abgaskondensat 

Å Senkung der Verbrennungstemperatur;  

Reduktion von NOx und Klopfneigung 

Å Wirkungsgradsteigerung durch 

Anhebung des 

Verdichtungsverhältnisses 

Zutat #1 für die Gasmotorenforschung: IDEEN 

Abgas-Kondenser 
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Flowbench 

Verbrennungsbombe 

3 Erdgas-Motor-Prüfstände 

therm. FEM 

Abaqus 

1D-CFD 

AVL BOOST 

3D-CFD  

AVL FIRE 

ABB Abgas-  

Analyse 

3D-MKS 

AVL Excite 

Druckindizierung HD/ND 

(AVL und Dewetron) 

Ionenstromsensor 

Mit Fokus auf: 

- Emissionen 

- Wirkungsgrad 

- Leistung 

 

Drittmittel: ca. 350.000 ú/Jahr 

- 8 wiss. Mitarbeiter (4 Doktoranden) 

Ansaugluft- 

Konditionierung 

CYPRAN 

CYlinder PRessure 

ANalysis 

Real-Time-ECU 

Kooperations-

vertrag 

Gaschroma-

tographie 

Wasserstoff- 

Elektrolyseur  

Statistische 

Versuchsplanung 

Forschungsbereich KWK / Motorentechnik 

Zündungsprüfstand 

Einspritzprüfstand 

Zutat #2 für die Gasmotorenforschung: AUSSTATTUNG 


