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Der Verbrennungsmotor steht
egal ob im Fahrzeug, Schiff oder
als Kraftwerksantrieb unter
ABeobachtunght
Offentlichkeit!!

Wenig fachlich differenzierte

Berichterstattung und (politische)

Diskussion!

Der Gasmotor hat (noch immer)
den Ruf als sauberer Antrieb, da
rul3frei und geringe CO.,.

Trotzdem gibt es auch hier
insbesondere bei Magermotoren
u.a. 2 grof3e Herausforderungen:
- NO,

- HC (insb. Methanschlupf)
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Diesel-Affare

38.000 Todesfalle durch erhohten Stickoxid-Ausstol

Stickoxide sind ungesund, fiir Diesel-Fahrzeuge gelten deshalb Grenzwerte - die in den vergangenen Jahren zum

Q =

Teil nicht eingehalten wurden. Forscher haben jetzt abgeschatzt, wie viele Menschen deshalb vorzeitig verstorben

sind.

Auspuff eines Disselfzhrzeugs

N N

Montag, 15.05.2017 17:28 Uhr

Rund 38.000 Menschen sind einer Hochrechnung zufolge wegen nicht eingehaltener
Abgasgrenzwerte bei Dieselfahrzeugen allein im Jahr 2015 vorzeitig gestorben. 11.400
dieser Todesfalle entfallen auf die EU, berichtet ein Forscherteam um Susan Anenberg
von der Organisation Environmental Health Analytics (LLC) in Washington. Die
Gesamtzahl vorzeitiger Todesfalle durch Stickoxide aus Dieselabgasen lag demnach fiir
die weltgroRten Automarkte bei 107.600.
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Hot Surface Ignition HSI

Konventionelle Keramik-Glihkerze
Funkenztindung Hot Surface Ignition /

7

/“\

Aintensivere Entflammung im Vergleich zur
konventionellen Funkenzindung

Achemische Reaktion ist von der
Oberflachentemperatur abhangig
AAZ¢igndzeitpunktda wird
Oberflachentemperatur gesteuert
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I-LeNT - lon current controlled Lean NOx Trap
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MillerEGR: Miller-Steuerzeiten fur Erdgas-Saugmotoren
A
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liqQuIdEGR
Zielsetzung:
A Senkung der NO,-Emissionen bei 2 O
Erdgas-Magermotoren e \
3 Abgas-Kondenser

A Wirkungsgradsteigerung bei Erhalt der
Systemleistung

Grundlagen:
A Direkt- oder Saugrohreinspritzung von

Abgaskondensat
A Senkung der Verbrennungstemperatur; \ e Direct injection
Reduktion von NO, und Klopfneigung
A Wirkungsgradsteigerung durch
Anhebung des w
Verdichtungsverhaltnisses

O
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